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© Anordnung und Verfahren zur Program mierung wenigstens eines Kfz-Steuergerats 

© Eine Anordnung und ein Verfahren zur Konfigu ratio nspro- 
grammierung elektronischer Steuergerate werden beschrie- 
ben. Die Anordnung umfa&t eine Mehrzahl von zu prog ram- 
mi ere n den Steuergeraten und ein Zentralsteuergerat mit 
einem nichtfluchtigen Fahrzeugkonfigurationsspeicher so- 
wie ein Bus-System, das a lie Steuergerate im Fahrzeug 
untereinander und mit dem Zentralsteuergerat verbindet. 
Dabei sind alle Steuergerate und das Zentralsteuergerat im 
Fahrzeug schon vor der Prog ram mierung uber ein B ussy- 
stem miteinander verbunden. Des weiteren ist im Zentral- 
steuergerat ein Programmierprogramm zur Verteiiung uber 
das Bus-System und Bewirkung der Einladung von Konfigu- 
rationsdaten a us seinem Fahrzeugkonfigurationsspeicher in 
die einzolnen Steuergerate resident deponiert, und jedes der 
Steuergerate ist mit einer Busfunktion zum Empfang, zur 
Selektion und zur Einspeicherung von auf die Steuergerate 
" zu verteilenden Fahrzeugkonftgurationsdaten ausgerustet. 
J Per Initialisierung des im Zentralsteuergerat residenten 
Programmierprogramms sind die dort liegenden Fahrzeug- 
konfigurationsdaten uber den Bus an die einzelnen Steuer- 
gerate zwecks Speicherung Dbertragbar. 
VerfahrensgemaS werden die die Gerateausrustung des 
Fahrzeugs charakterisierenden Daten nach Abtesung von 
einem Datentrager in den Fahrzeugkonfigurationsspeicher 
des Zentraisteuergerates eingelesen und dann mittels eines 
im Zentralsteuergerat deponierten Programmierungspro- 
gramms uber das alle Steuergerate verbindende Bus-Sy- 
stem an ... 
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Bescfareibung 

Die Erfindung betrifft eine Anordnung und ein Ver- 
fahren zur Programmierung wenlgstens eines Kfz-Steu- 
ergerats nach den Oberbegrif f en der Ansprfiche 1 und 2. 5 

Die DE 36 24 456 Al offenbart ein el ktr nisches Sy- 
stem fur ein Kraftfahrzeug mit mehreren elektronischen 
Steuergeraten fur verschiedene Aggregate Dabei ent- 
halten die Steuergerate, die zu mehreren gleichartigen 
Aggregaten gehdren entsprechend unterschiedliche 10 
Programmschritte und FestgrdBen. Die Steuergerate 
sind mit einer zentralen Steuereinheit verbunden, die 
bei Inbetriebnahme des Kraftfahrzeugs und/oder in re- 
gelmaBigen Abstanden die Steuergerate ansteuert und 
die zum vorliegenden Aggregat gehdrenden Pro- 15 
grammschritte und FestgrdBen auswahlt Die zentraie 
Steuereinheit kann Teii eines Steuergerates sein und 
von auBen dem Fahrzeugtyp entsprechend codiert wer- 
den. Mittels der zentralen Steuereinheit wird insoweit 
die Zuordnung zwischen dem Steuergerat und dem 20 
fahrzeugspezifischen Aggregat individuell getroffen, 
wovon die fur mehrere Fahrzeugtypen stets gleichen 
FestgrdBen bzw. Programmschritte unberfihrt bleiben 
kdnnen und insoweit in entsprechenden Steuergeraten 
gewissermaBen als Rahmenfirmware resident vorseh- 25 
bar sind. 

Die DE 41 28 922 Al beschreibt u. a. eine Program- 
miervorrichtung fur elektronische Steuergerat in einem 
Fahrzeug, bei der mittels Identifizierungsmitteln die Art 
des z. B. in Fertigung befindlichen Fahrzeugs und seiner 30 
Ausstattung erkannt wird, entsprechende Fahrzeugkon- 
figurationsdaten aufbereitet und von einem externen 
Programmiergerat in ein Fahrzeugsteuergerat eingele- 
sen werden. Das externe Programmiergerat kommuni- 
ziert mit einem ebenf alls externen Host-Computer, urn 35 
die Programmierdaten fur das Steuergerat jeweils f ahr- 
zeugspezifisch aufzubereiten. 

Aufgabe der Erfindung ist, eine Anordnung und ein 
Verfahren zur Programmierung wenigstens eines nach- 
zurustenden oder auszutauschenden Kfz-Steuergerats 40 
vorzuschlagen, die bzw. das eine moglichst einfache, si- 
chere und effektive Programmierung eines solchen 
Steuergerats ermdglicht 

Diese Aufgabe wird bei einer gattungsgemaBen An- 
ordnung mit den kennzeichnenden Merkmalen gemaB 45 
Anspruch 1 und mittels eines Programmierverfahrens 
gemaB Anspruch 2 geldsL 

Die erfindungsgemaBe Anordnung stfitzt sich im 
Fahrzeug auf eine Mehrzahl von fiber einen Bus kom- 
munikationsfahig untereinander und mit einem Zentral- 50 
steuergerat verbundenen Steuergerate. Dabei kdnnen 
die Steuergerate und das Zentralsteuergerat im Fahr- 
zeug schon vor ihrer ursprOnglichen Programmierung 
fiber das Bussystem miteinander verbunden gewesen 
sein. 55 

Ira Zentralsteuergerat ist ein Programmierprogramm 
zur Verteilung fiber das Bus-System und zur Bewirkung 
der Einladung von Konfigurationsdaten aus dem Fahr- 
zeugkonfigurationsspeicher in die einzelnen Steuerge- 
rate resident deponiert, und jedes der Steuergerate ist 
mit einer Busfunktion zum Empfang, zur Selektion und 
zur Einspeieherung der auf die Steuergerate zu vertei- 
lenden Fahrzeugkonfigurationsdaten ausgerfistet, wo- 
bei wenigstens per Initialisierung des im Zentralsteuer- 
gerat residenten Programmierprogramms zur Vertei- 65 
lung der Fahrzeugkonfigurationsdaten fiber das Bus -Sy- 
stem letzter an die einzelnen Steuerg rate fibertragbar 
und dort speicherbar sind 
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ErflndungsgemaB ist das wenigstens ein nachzuru- 
stende oder auszutauschende Kfz-Steuergerat auch bei 
ruhendem Fahrz ug dauerstromversorgt und so be- 
schaf fen, daB sein Fahrzeugkonfigurationsdaten aufneh- 
mender Speicher bei der Entnahme des Steuergerates 
aus dem Fahrzeug seien Inhalt verliert Des weiteren 
enthalt dieses wenigstens eine Steuergerat ein eigenes 
residentes Programmierprogramm, das eine elektroni- 
sche 0 Nicht-Programmiert°«Marke oder als solche die 
Leere seines fluchtigen Speichers f eststellen und als Kri- 
terium verwenden kann, urn aus dem Fahrzeugkonfigu- 
rationsspeicher des Zen tralsteuerge rates die von ihm 
benotigten Fahrzeugkonfigurationsdaten fiber den Bus 
selbsttatig einzuholen und flfichtig einzuspeichern. 

Gegenfiber herkdmmlichen Anordnungen zur indivi- 
duellen, gezielten Nachprogrammierung nachzurfisten- 
der oder zu ersetzender Steuergerate bietet diese An- 
ordnung den groBen Vorteil, daB nicht nur jedwedes 
Zusatzgerat in Werkstatten zur Konfigurationsrepro- 
grammierung aus zutauschender oder nachzurfistender 
Steuergerate uberflfissig wird. Es entfallen hierbei auch 
a lie Probleme z. B. an hoch strapazierten Steckkontak- 
ten zwischen Fahrzeug und externem Zusatzgerat, die 
bei bekannten Losungen vom SignalfluB uberwunden 
werden mfissen. 

Das Verfahren ermdglicht die Programmierung we- 
nigstens eines Kfz-Steuergerats in einem Kraftfahrzeug, 
welches mehrere fiber einen Bus kommunikativ mitein- 
ander verbundene Steuergerate enthalt, von letztwel- 
chen eines mit zentraler Funktion mit einem nichtfifich- 
tigen Fahrzeugkonfigurationsspeicher ausgestattet ist, 
in welchem Informationen fiber die Art des Fahrzeugs 
und seine Ausstattung und Art und Zahl der im Fahr- 
zeug einmal vorhandenen Steuergerate abspeicherbar 
sind. ErflndungsgemaB geschieht diese Programmie- 
rung im Falle der Nachrfistung oder des Austauschs 
wenigstens eines der Steuergerate durch folgende Ver- 
fahrensschritte: 

— Initialisierung — von dem wenigstens einen 
nachgerusteten oder ausgetauschten Steuergerat 
aus — der Ausffihrung eines Vergleichs von in des- 
sen/deren Speicher liegenden Daten mit den im 
Konfigurationsspeicher des Zentralsteuergerates 
resident abgelegten Fahrzeugkonfigurationsdaten; 

— im Falle der Abweichung oder Nichtentspre- 
chung dieser Daten wird die Oberschreibung der- 
selben im entsprechenden (neu hinzugeffigten bzw. 
ausgetauschten) Steuergerat durch aus dem Fahr- 
zeugkonfigurationsspeicher abzurufende aktuelle 
Fahrzeugkonfigurationsdaten vom nachgerfisteten 
oder getauschten Steuergerat aus ausgeldst und/ 
oder bewirkt 

Beim nachtraglichen Tausch oder der HinzufQgung 
wenigstens eines Steuergerats kann dessen Re- oder 
Urprogrammierung im Fahrzeug also ohne externe Un- 
terstfitzung direkt aus dem Fahrzeugkonfigurations- 
speicher des Zentralsteuergerates erfolgen, und zwar 
durch Initialisierung und unter Kontrolle seitens des we- 
nigstens einen als "npch nicht programmiert 0 gekenn- 
zeichneten neuen oder austauschhalber installierten 
Steuergerates. 

Zwei Ausffihrungsbeispiele der Anordnung sind in 
der Figurenzeichnung dargestellt und werden nachfol- 
gend erlautert; das Verfahren wird daran anschlieBend 
beschrieben. Es zeigen: 

Fig. 1 ein schematisches Blockschaltbild eines ersten 
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Ausfuhrungsbeispiels der An rdnung; 

Fig. 2 ein schematisches BlockschaJtbild eines zwei- 
ten Ausfuhrungsbeispiels der Anordnung. 

Gemafi Fig* 1 ist zentraier Bestandteil der Anord- 
nung 1 ein unabhangig v n der individuellen Fahrzeug- 5 
ausstattung immer vorhandenes Zentralsteuergerat 10, 
das einen nichtfluchtigen Fahrzeugkonfigurationsspei- 
cher 11 enthalt Ober einen Bus 12 ist das Zentralsteuer- 
gerat 10 mit alien Qbrigen Steuergeraten 13 bis 16, 17 
und 18 sowie 19 und 20 im Fahrzeug verbunden. 1 0 

Dabei kann es sich bei den Steuergeraten 13 bis 16 
z. B. um Steuergerate fur das Motor-management, beim 
Zentralsteuergerat 10 und den Steuergeraten 17 und 18 
um Steuergerate im Fahrzeuginnenraum und bei den 
Steuergeraten 19 und 20 um solche fur unabhangige 15 
Funktionen, etwa f Or eine Einparkhilfe, fur Airbags, fur 
die LGftungssteuerung eta handeln. Als Bus-System 
kann z. B. ein serieller Zweidraht-Bus nach CAN-Stan- 
dard oder ein optischer Bus Verwendung finden. 

Der Fahrzeugkonfigurationsspeicher 11 im Zentral- 20 
steuergerat 10 ist vom nichtfluchtigen Typ; vorzugswei- 
se kann es sich dabei um ein programmierbares ROM 
handeln (EPROM, EEPROM, FLASHPROM etc.). Fur 
StandardausrUstungen ist aber gleichwohl ein masken- 
programmiertes ROM denkbar. 25 

Bei den Speichern oder Speicherbereichen der Steu- 
ergerate 13 bis 16, 17 und 18 und 19 und 20 kann es sich 
ebenfalls um nichtflUchtige EPROMs, EEPROMs, 
FLASHPROMs, etc. handeln. In diesem Falle bleiben 
Fahrzeugkonfigurationsdaten in einem dem Fahrzeug 30 
entnommenen Steuergerat 20 erhalten, konnten also 
ausgelesen werden. 

Fur den Fall, daB dies nicht moglich sein soil — um 
z. B. den freien Austausch eines Steuergerats problem- 
los zu ermdglichen — kann ein solches Steuergerat 35 
gleichwohl auch nur einen fluchtigen RAM-Bereich zur 
Aufhahme von Konfigurationsdaten sowie ein resident 
abgelegtes Programmierungsprogramm fur die Anfor- 
derung und den Bezug fiber den Bus 12 von Konfigura- 
tionsdaten vom Zentralsteuergerat 10 und deren La- 40 
dung in den besagten eigenen RAM-Bereich enthalten. 

Wenigstens der RAM-Speicher eines solchen Steuer- 
gerates wird dann aus einer hier nicht gezeigten Span- 
nungsquelle dauerversorgt, etwa von Klemme DREIS- 
SIG (+Ub) im Fahrzeug, die unabhangig vom ZQnd- 45 
schloBschalter immer Bordnetzspannung fuhrt Da- 
durch ist eine "quasiresidente" Speicherung m6glich, die 
so lange anhalt, als das Steuergerat in seiner AnschluB- 
position im Fahrzeug belassen wird bzw. solange seine 
Dauerspannungsversorgung aufrecht erhalten bleibt 30 

Die Steuergerate 13 bis 16, 17 und 18, 19 und 20 bzw. 
20' kdnnen im Neuinstallationszustand z. B. eine elek- 
tronisch auslesbare "Nicht- Programmierf'-Markierung 
aufweisen. Diese Markierung kann das residente Pro- 
grammierprogramm des Zentralsteuergerats 10 aber- 55 
wachen bzw. abfragen, um im Erkennungsfalle Daten 
aus seinem Fahrzeugkonfigurationsspeicher 11 an so 
markierte Steuergerate zwecks dortiger Speicherung 
zu ubermitteln. 

Dabei kann diese Speicherung eine residente oder so 
"quasi-residente" sein. Im Falle der quasi-residenten 
Speicherung kann das Prograrnmierprogramm eines 
entsprechenden Steuergerats mit Konfigurations-RAM 
zwecks Einholung der Fahrzeugkonfigurationsdaten 
vom Zentralsteuergerat 10 in besagtes RAM einen zu- 65 
v r spezifischen Zustand seines RAM-Speichers nach 
Stromlosigkeit, insbesondere das Leerergebnis einer 
testweisen Inhaltsabfrage des RAMs, als Aktivierungs- 
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kriterium erkennen. 

Der nichtflUchtige Fahrzeugkonfigurationsspeicher 
11 kann im Zentralsteuergerat durch geeignete Socke- 
lung jederzeit einsetz- oder austauschbar oder fest ein- 
gebaut sein; im Rahmen der Erfindung kommen also 
aile gangigen Mdglichkeiten zur nicht fluchtigen Depoi- 
nierung der Fahrzeugkonfigurationsdaten im Zentral- 
steuergerat in Betracht 

Ein diesbezuglich erweitertes Ausffihrungsbeispiel 
zeigt Fig. 2. Hierbei ist dem Zentralsteuergerat 10 ein 
vorzugsweise fest eingebauter Fahrzeugkonfigurations- 
speicher 11 zugeordnet Das Zentralsteuergerat 10 ist 
fiber einen SendeVEmpfangspfad 24 mit dem fahrzeug- 
festen Teil 23B einer Steckverbindung 23 verbunden. 
Der andere Teil 23 A der Steckverbindung 23 steht uber 
Leitungen 22 mit einem extemen Testgerat 21 in Ver- 
bindung, das seinerseits fiber eine Datenleitung 23 mit 
einer Leseeinrichtung 24 verbunden sein kann, welche 
die die Art des Fahrzeugs und dessen Gerateausstat- 
tung charakterisierenden Daten von einem dem in Her- 
stellung begriffenen Fahrzeug zugeordneten Datentra- 
ger 26 erfaBt und in das Testgerat 21 fibermittelt. 

Der Fahrzeugkonfigurationsspeicher 11 ist auch hier- 
bei vorzugsweise vom nichtfluchtigen Typ; die Verbin- 
dungen 22 und 24 kdnnen elektrische, optische, oder 
gemischt elektrische und optische sein. Die Anordnung 
ist so beschaffen, daB die nicht flQchtige Einprogram- 
mierung in den Fahrzeugkonfigurationsspeicher 11 des 
Zentralsteuergerates 10 der Fahrzeugkonfigurationsda- 
ten vorzugsweise in einem vorgelagerten, von der Pro- 
grammierung der ubrigen Steuergerate unabhangigen 
Schritt erfolgt 

GemaB Fig. 2 kann die Anordnung noch eine Taste 
oder einen Schalter oder eine fiber eine nicht dargestell- 
te Sicherheitseinrichtung aktivierbaren Befehlsgeber 27 
im Fahrzeug bzw. am Zentralsteuergerat 10 umfassen, 
die/der fiber eine Leitung 28 mit letzterem verbunden 
ist 

Bei dessen/deren Betatigung bzw. Ausldsung wird 
das Zentralsteuergerat 10 initialisiert, die am Bus liegen- 
den Steuergerate 13 bis 20 zwecks eines Vergleichs von 
in den einzelnen Steuergeraten und im Fahrzeugkonfi- 
gurationsspeicher 11 abgelegten Konfigurationsdaten 
aufzuruf en und im Falle der Abweichung oder Nichtent- 
sprechung von solchen Daten deren Oberschreibung in 
dem/n entsprechenden der Steuergerate 13 bis 20* mit 
den aktuellen Fahrzeugkonfigurationsdaten zu initiali- 
sieren bzw. zu bewirken. 

GemaB dem erfindungsgemaBen Verfahren werden 
Steuergerate programmiert wie f oigt: 

— Die auf/in einem Datentrager fahrzeugfest de- 
ponierten Daten fiber die Art und Anzahl der im 
Fahrzeug vorhandenen Steuergerate werden vom 
Testgerat ausgelesen; 

— unmittelbar diese oder daraus abgeleitete Konfi- 
gurationsdaten werden an das den Fahrzeugkonfi- 
gurationsspeicher beinhaltende Zentralsteuergerat 
ilbermittelt; 

— die an das Zentralsteuergerat ubermittelten 
Konfigurationsdaten werden im Fahrzeugkonfigu- 
rationsspeicher dieses Gerates nichtflfichtig gespei- 
chert; 

— vom Testgerat aus wird ein im Zentralsteuerge- 
rat residentes Prograrnmierprogramm initialisiert 
zur Verteilun** fiber das Bus-System der Fahrzeug- 
konfigurationsdaten und zur Initialisierung des se- 
lektiv n Empfangs dieser Daten durch die einzel- 
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nen Steuergerate; 

— die v n den Steuergeraten selektiv empfange- 
nen Konfigurationsdaten werden in residente Spei- 
cherbereiche der empfangenden Steuergerate ein- 
geschrieben. 5 

Im Falle des servicebedingten Austauschs eines be- 
stimmten Steuergerates 20 gegen 20' oder spateren Ein- 
baues eines oder mehrerer weiterer neuen Steuerge- 
rats/e oder eines solchen, das aus einem anderen Fahr- io 
zeug stammt, wird/werden diese/s Steuergerat/e auf die 
aktuelle Fahrzeugkonfiguration alternativ program- 
miert wie folgt: 

— Vom Zentralsteuergerat 10 aus wird die Ausffih- 15 
rung eines Vergleichs der in Speicherbereichen der 
am Bus liegenden Steuergerate 13 bis 20' liegenden 
Daten mit den im Konfigurationsspeicher 11 des 
Zentralsteuergerates 10 resident abgelegten Fahr- 
zeugkonfigurationsdaten initialisiert; 20 

— im Falle der Abweichung oder Nichtentspre- 
chung dieser Daten wird die Oberschreibung we- 
nigstens dieser Daten im entsprechenden (neu hin- 
zugeffigten bzw. ausgetauschten) Steuergerat 20' 
durch aus dem Fahrzeugkonfigurationsspeicher 11 25 
zu Qbertragende aktuelle Fahrzeugkonfigurations- 
daten vom Zentralsteuergerat 10 aus ausgeldst 
bzw. bewirkt 

Alternativ zu diesen Schritten kann eine entsprechen- 30 
de Programmierung auch mittels folgender Schritte er- 
folgen: 

— Vom nachgerQsteten oder getauschten Steuer- 
gerat 20' wird die Aus f tinning eines Vergleichs von 35 
in seinem Speicher abgelegten Daten mit den im 
Konfigurationsspeicher 11 des Zentralsteuergera- 
tes 10 resident abgelegten Fahrzeugkonfigura- 
tionsdaten initialisiert; 

— im Falle der Abweichung oder Nichtentspre- 40 
chung dieser Daten wird die Oberschreibung der- 
selben im entsprechenden (neu hinzugefugten bzw. 
ausgetauschten) Steuergerat 20' durch aus dem 
Fahrzeugkonfigurationsspeicher 11 abzurufende 
aktuelle Fahrzeugkonfigurationsdaten vom nach- 45 
gerfisteten oder getauschten Steuergerat 20* aus 
ausgelSst bzw. bewirkt 
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1. Anordnung zur Programmierung wenigstens ei- 
nes nachzurustenden oder auszutauschenden Kfz- 
Steuergerats in einem mehrere Steuergerate bein- 
haltenden Kraftfahrzeug, wobei ein Steuergerat 
mit zentraler Funktion mit einem nichtfluchtigen 55 
Fahrzeugkonfigurationsspeicher ausgestattet ist, in 
dem Informationen fiber die Art und Zahl der im 
Fahrzeug einmal vorhandenen Steuergerate und 
Art und Ausstattung des Fahrzeugs ablegbar sind, 
wobei samtliche Steuergerate und besagtes Zen- eo 
tralsteuergerat fiber ein Bussystem kommunika- 
tionsfahig miteinander verbunden sind und im Zen- 
tralsteuergerat ein Program mierprogramm zur 
Verteilung fiber das Bus -System und Bewirkung 
der Einladung von Konfigurationsdaten aus seinem 65 
Fahrzeugkonfigurationsspeicher in die einzelnen 
Steuergerate vorhanden ist, und wobei jedes der 
Steuergerate mit einer Busfunktion zum Empfang, 



zur Selektion und zur Einspeicherung der auf die 
Steuergerate zu verteilenden Fahrzeugkonfigura- 
tionsdaten ausgerfistet ist und wenigstens per In- 
itialisierung des im Zentralsteuergerat residenten 
Programmierprogramms zur Verteilung der Fahr- 
zeugkonflgurati nsdaten fiber das Bus-System 
letztere an die einzelnen Steuergerate flbertragbar 
und dort speicherbar sind, dadurch gekennzeich- 
net, 

— daB wenigstens eines der Steuergerate (13 
bis 20') auch bei ruhendem Fahrzeug dauer- 
stromversorgt ist und so beschaffen ist, daB 
sein Fahrzeugkonfigurationsdaten aufneh- 
mender Speicher bei der Entnahme des Steu- 
ergerates aus dem Fahrzeug seinen Inhalt ver- 
liert, und 

— daB das wenigstens eine dauerstromver- 
sorgte Steuergerat (13 bis 20^ ein eigenes resi- 
dentes Programmierprogramm enthalt, das ei- 
ne elektronische "Nicht-Programmierf-Mar- 
ke oder als solche die Leere seines flfichtigen 
Speichers feststellen und als Kriterium ver- 
wenden kann, urn das Zentralsteuergerat (10) 
zu initialisieren und dadurch aus dessen Fahr- 
zeugkonfigurationsspeicher (11) die von ihm 
benotigten Fahrzeugkonfigurationsdaten fiber 
den Bus (12) selbsttatig einzuholen und flflch- 
tig abzuspeicherrL 

2. Verfahren zur Programmierung eines Kfz-Steu- 
ergerats in einem Kraftfahrzeug, welches mehrere 
fiber einen Bus kommunikativ miteinander verbun- 
dene Steuergerate enthalt, von letztwelchen eines 
mit zentraler Funktion mit einem nichtflfichtigen 
Fahrzeugkonfigurationsspeicher ausgestattet ist, in 
welchem Informationen fiber die Art des Fahr- 
zeugs und seine Ausstattung und Art und Zahl der 
im Fahrzeug einmal vorhandenen Steuergerate ab- 
speicherbar sind, dadurch gekennzeichnet, daB das 
wenigstens eine Steuergerat (20') im Falle seiner 
Nachrustung oder seines Austauschs auf das Fahr- 
zeug programmierbar ist durch folgende Schritte: 

— Initialisierung, von dem wenigstens einen 
nachgerQsteten oder ausgetauschten Steuer- 
gerat (20') aus, der Ausffihrung eines Ver- 
gleichs von in dessen/deren Speicher liegen- 
den Daten mit den im Konfigurationsspeicher 
(11) des Zentralsteuergerates (10) resident ab- 
gelegten Fahrzeugkonfigurationsdaten; 

— im Falle der Abweichung oder Nichtent- 
sprechung dieser Daten wird die Oberschrei- 
bung derselben im entsprechenden (neu hinzu- 
gefugten bzw. ausgetauschten) Steuergerat 
(200 durch aus dem Fahrzeugkonfigurations- 
speicher (11) abzurufende aktuelle Fahrzeug- 
konfigurationsdaten vom nachgerQsteten oder 
getauschten Steuergerat (20') aus ausgeldst 
und/oder bewirkt 
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